das Leuchten am Himmel, er beobachtete
auch die Reaktion seines Magnetographen.
Diese seit vier Jahren ununterbrochen
tickende Pfieiffer-Eigenkonstruktion foto-
grafierte Verlauf und Stirke des magneti-
schen Sturmes, der mit der Lichterschei-
nung verbunden war.

In einem Kkindersargdhnlichen Kasten ist
ein Miniatur-Stabmagnet frei aufgehingt.
Treten magnetische Stérungen auf, so be-
wegen sie ein Ubergeschobenes Alumi-
nium-Blittchen. Durch ein kleines Loch
im Bladttchen fillt Licht und ilibertragt die
Bewegung als Kurve auf eine rotierende
Fotopapier-Walze. Der magnetische Sturm
wird grafisch festgehalten.

Wenn die vier im Bundesgebiet vorhan-
denen Magnetographen einen magnetischen
Sturm anzeigen, dann sind wieder einmal
die Sonnenflecken schuld. Sagen die Me-
teorologen. Auch ‘das Polarlicht wird auf
das Flecken-Konto gebucht.

Den Wissenschaftlern ist heute bekannt,
daB die Sonnenflecken auch gewaltige ma-
gnetische Kraftfelder sind. Bei ihrem Auf-
treten geht von der Sonne eine sogenannte
Elektronenstrahlung in den Weltraum hin-
aus; eine Menge kleinster, elektrisch gela-
dener Teilchen (Elektronen) durchrast den
Raum mit hoher Geschwindigkeit. Die Ent-
fernung Sonne—Erde (150 Millionen Kilo-
meter) legen sie in knapp 30 Stunden
zuriick. Durch das erdmagnetische Feld
werden sie polwirts gelenkt und beim Auf-
treffen auf die Luftmolekiile der oberen
Schichten der Erdatmosphidre abge-
bremst. Die Luftmolekiile leuchten auf;
das ist’ das Polarlicht. )

Der Elektroneneinfall verursacht rasche
zeitliche Schwankungen des erdmagneti-
sthen Feldes: ein magnetischer Sturm ist
entstanden. Der- elektrische Zustand der
Heaviside-Schicht®) wird verdndert, Die
Radiowellen werden unregelmiBig reflek-
tiert., Kurzwellensendungen in ein chaoti-
sches Durcheinander gebracht und oft bis
zur Unverstindlichkeit verstiimmelt.

Mit seinem Magnetographen will Dr.
Pfeiffer feststellen, wann Stérungen auf
der Sonne eintreten. Als Bioklimnatologe
untersucht er die moglichen Auswirkun-
gen dieser Sonnentitigkeit und des Wet-
ters auf den Gesundheitszustand des Men-
schen. , Die Forschungen sind sehr schwie-

rig, da sehr viele Faktoren das Wetter be-

stimmen und die Konstitutionen der Men-
schen so verschieden sind“, gesteht er.

_Ein amerikanischer Kollege, Bioklima-
tologie-Professor Dull, will -eine gewisse
Hiufung von Todesfillen durch eine be-
sondere aktive .Stortiatigkeit* der Sonne
nachgewiesen haben. Das ist die Zeit des
Sonnenfleckenmaximums.

Noch immer gibt es keine eindeutige
Theorie der Sonnenflecken. Die kleinen,
kreisférmigen dunklen Flecken auf dem
glilhenden Sonnenkorper sind h3ufig kurz-
lebig. — nach drei, vier Tagen sind sie
verschwunden. . GroSere Flecken, von einem
grauen Hof umgeben, konnen oft wochen-
und monatelang beobachtet werden. Stén-
dig verindern sie ihre Form, teilen sich
und flieBen wieder zusammen.

Seit dreihundert Jahren haben sie (Ga-
lilei entdeckte die Sonnenflecken 1610)
Generationen von Wissenschaftlern be-
schiftigt. Die Forscher steliten fest: Die
Temperatur in den Flecken betrdgt un-
gefihr 5000 Grad, 1000 Grad weniger als
auf der ,normalen“ Sonnenoberfliche.
Selbst die ,mittleren“ Flecken haben eine
GréBe, in der die Erdkugel 15mal
untergebracht werden kénnte. Die Gigan-
ten unter ihnen kdnnten bequem liber 300
Erden aufnehmen.

*) Eine elektrisch leitende Schicht. Sie um-
gibt die Erdkugel in einer Héhe von 100 km,
wirft die Radiowellen auf die Erde zurilick und
macht dadurch den Rundfunkempfang moglich.
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Verschiedene  Wissenschaftler wollen
heute wissen, da8 die Flecken riesige Wir-
belstiirme auf der Sonnenoberfliche sind.
Frither hielt man. sie irrtiimlich fiir ver-
einzelte Erkaltungsstellen auf der 6000
Grad heifien Oberfliche.

Die Astronomen stellten schlieBlich einen
bestimmten Zyklus im Auftreten der
Fleckengrupren fest. RegelmifBig erschei-
nien alle elf Jahre besonders viele Flecken,
jedes siebente Maximum ist besonders
stark. Das letzte Sonnenfleckenmaximum
war fir die Jahre 1947/48 angekiundigt
worden.

Als die Astroncmen im August 1947 die
Rekordzahl von 200 Sonnenflecken (seit
1836 die hoéchste Zahl) ermittelten, erlebte
Mitteleuropa nach einem der strengsten
Winter einen der heiBesten Sommer. Die
Flecken seien schuld, hieB es, obwohl es
auBergewdhnlich heifle Sommer auch in
}%eiten geringer Fleckentitigkeit gegeben

at.

Oft wurde das vermehrte Auftreten von
Sonnenflecken fiir die Naturkatastrophen
auf der Erde verantwortlich gemacht. So
der Ausbruch des Krakatau 1883, das Erd-
beben von San Franzisko 1906, die schwe-
ren Stilrme des Jahres 1926, der strenge
Winter des Jahres 1928. Selbst Kriege,
Hungersnéte und  Selbstmordstatistiken
wurden mit den Sonnenflecken erklirt.

Immer wieder wurden starke Schwan-
kungen des Erdmagnetismus und das Er-
scheinen von Polarlichtern in gemi#Bigten
Zonen auf eine verstarkte Fleckentdtigkeit
zurickgefithrt, obwohl noch einige der
grundlegenden Fragen umstritten sind.
Noch immer sind die magnetischen Eigen-
schaften ~ der Sonnenfleckenpaare unge-
kldrt, noch weil man nicht, warum die
Sonnenflecken diankel aussehen und warum
sie alle elf Jahre besonders zahlreich auf-

‘treten.- :

Hydrographische
auBlergewohn-
in Mittel-

Trotzdem bringt das
Institut auch die 1letzten
lichen Nordlichterscheinungen

" deutschland mit der verstirkten Tatigkeit

der Sonnenflecken in Verbindung. Fiir ein
paar Stunden versturnmte sogar die
»Stimme Amerikas“. Auch daran sollen
die Sonnenflecken schuld sein.

Wie eine Aktentasche
«Eilenriede 35"

KRAFTFAHRT

RADFAHRER

Fir 50 Pfennig

ie ist da, schrieb Konstrukteur Paffrath

uber den Prospektentwurf. ,Sie“ ist
die ,Eilenriede 35% ein Fahrradhilfsmotor
mit Haftrollenantrieb ,zum einfachsten
Einbau in das Fahrrad fir jedermann.

Obwohl die Versuche erst Ende dieser
Wcche endgiiltig abgeschlossen werden,
behauptet Paffrath schon jetzt, den besten
Fahrradhilfsmotor der Welt lionstruiert zu
haben. ,,Bishetr hat es noch an der klassi-
schen Losung gefehlt.“

Ein normales Fahrrad zu motorisieren
war ein Problem, an dem sich viele Kon-
strukteure jahrelang versuchten. Die
ersten Modelle entstanden in den zwan-
ziger Jahren. Aber sie setzten sich nicht
durch. Sie waren zu plump und unwirt-
schaftlich. ]

Erst die italienischen Xonstrukteure
brachten es nach dem zweiten Weltkrieg
fertig, den Fahrradmotor als Massenartikel
populidr zu machen. Ueber 100 000 Italiener
treten seitdem nicht mehr in die Pedale,
sondern bedienen statt dessen Kupplung
und Gasdrehgriff ihrer Fahrradmotoren.

Paul Paffrath aus Hannover wollte
~einer dhnlichen Entwicklung in Deutsch-
land zum Durchbruch verhelfen®, obwohl
er sich als Konstrukteur bisher nur an
schwereren Maschinen erprobt hat, wie
den 2-Liter-Hanomag- und 2-Liter-Audi-
Motor. Nach jahrelanger Entwicklungs-
arbeit war die ,,Eilenriede 35“ fertig: .Die
klassische Losung.“

,Der kleinste Viertaktmotor der Welt%,
behauptet Paffrath von seiner Konstruk-
tion. Bei einem Hubvolumen von 35 cem
und einer Leistung von 1 PS liegt die
Hochstgeschwindigkeit bei 27, der Reise-
durchschnitt bei 25 km/h.

Moctor, Tank und Lichtanlage sitzen
kombiniert und gefedert auf dem Vorder-
rad. Das wird durch eine Haftrolle mit
eingebauter Kupplung angetrieben. -.das
denkbar beste Antriebsmittel und immer
zuverlassig.“ Der Start erfolgt durch An-
schieben (,Kleinigkeit. drei, vier Schritte
gehen®, sagt Paffrath) oder Antreten.

_Der Benzinverbrauch auf 100 km liegt
nach Paffraths Messungen bei 0,8 Liter.
Das sind rund 50 Pfennig Benzinpreis fiir
eine Strecke, die mit der Bundesbahn 6 DM
kostet. Der Tank fafit genug fiir 200 km.
Geht trotzdem unterwegs der Sprit aus,
wird die Kupplung ausgerastet und weiter-
getreten.

Der Motor wiegt insgesamt 3,7 kg. Mit
ein paar Handgriffen kann er in wenigen
Sekunden angebaut werden. ,Als ob man
eine Aktentasche ans Fahrrad hingt.“ Als
besonderen Vorteil vermerkt Paffrath. daf3
sein Viertakter bedeutend weniger Larm
macht, als der bisher gebriduchliche Zwei-

takter. Diese Eigenschaft préadestiniere
die ,Eilenriede 35¢ fiir der Einbau an
Krankenfahrstiihlen.

Mit der serienmifBigen Herstellung will
die Paul Paffrath Motorenbau GmbH. bald
beginnen. Der Kaufpreis soll um 180 DM
liegen. Zum prospektiven Kundenkreis
rechnet sie besonders die Arbeiter in den
westdeutschen Industriestddten und die
Bauern in den Landstrichen, in denen Ent-
fernungen eine Rolle spielen.

AuBlerdem mochte Paffrath die .Eilen-
riede“ als Exportschlager in die Radfahr-
linder Holland, Belgien, Frankreich und
Dinemark verkaufen. Dort ist ein guter
italienischer Fahrradmotor, in Devisen
umgerechnet, noch immer eineinhalb mal
teurer.
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