MAW Fahrrad-
hilfsmotor

Motorbauart:
Einzylinder-Zweitakter,
luftgekiihlt, schlitzge-
steuert, ein IFA-Zentral-
schwimmervergaser,
Verdichtung 6,9 : 1,
Sechsvolt-Zindlicht-
magnet mit Unter-
brecherkontakt
Hubraum: 49,5 ccm

(B x H: 39,8 x 40 mm)
PS bei U/min:

1,3 bei 3200

(zweite Variante)
Gewicht: ca. 6 kg
Normverbrauch: 1,3 |
Vmax: ca. 35 km/h
Bauzeit: 1954 bis 1959

Stiickzahl: ca. 100.000

‘Die Idee, Fahrradfahrern ein

wenig auf die Spriinge zu
helfen, ist etwa 60 Jahre
dlter als der E-Bike-Boom.
Prominentester Fahrrad-
hilfsmotor der DDR war der
MAW ,,Hiihnerschreck", der
so simpel konstruiert war,
dass er unbedingt einen
genauen Blick verdient hat!

atthias Hillmar und Ralf Mir-

bach ist die Begeisterung deut-
lich anzumerken, als sie uns die Ein-
zelteile eines MAW-Fahrradhilfsmo-
tors zeigen. Die beiden haben einiges
zusammengetragen, um uns beide
Bauformen des kleinen Triebwerks
présentieren zu kénnen. Doch zu-
nachst ein paar Vorbemerkungen:
Gebaut wurden diese Motoren vom
VEB Messgerite und Amaturenwerk
in Magdeburg —und zwar relativ spat.
Erst 1954 startete die Serienfertigung
der kleinen Zweitakt-Fahrradhilfsmo-
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toren, die bis 1959 gebaut werden
sollten. ,Trotzdem entstanden etwa
100.000 Exemplare, und der soge-
nannte Hithnerschreck wurde zum
meist verbreiteten Fahrradhilfsmotor
der DDR", sagt Matthias Hillmar. ,Was
mich daran fasziniert, ist der clevere
und duBerst reparaturfreundliche
Aufbau. Den hatte man allerdings
ganz offensichtlich von dem im West-
berlin gebauten 50-Kubik- Amo-Hilfs-
motor Ubernommen.”

Schauen wir uns zuerst die Stirn-
kurbelwelle an, deren Pleuel fliegend
gelagert ist. Der Hubzapfen sitzt
nicht wie tblich zwischen zwei Kur-
belwangen, sondern wird nur links-
seitig von einer Wange bzw. Hub-
scheibe gefiihrt und hat rechts kein
Gegenlager. Die Kurbelwelle hat nur
einen Kurbelzapfen — er liegt links-
seitig. Das Pleuel lauft rollengelagert
auf dem Hubzapfen. ,Die Stirnkur-
belwelle liel? sich kostengtinstig her-
stellen und ist der Leistung von ma-

ximal 1,5 PS véllig gewachsen®, sagt
Ralf Mirbach. ,,Zudem lassen sich
Pleuel und Pleuellagerrollen bei die-
ser Bauart sehr leicht austauschen.”

Die Kurbelwelle selbst dreht sich
in zwei Kugellagern — eines sitzt in
der linken Halfte des vertikal geteil-
ten Motorgehduses, ein weiteres in
dem Kupplungsdeckel, der links an
das Gehduse geschraubt wird. Um
die Kurbelwelle zum Gehduse abzu-
dichten, gibt es einen Wellendicht-
ring, kurz Wedi, der am inneren
Hauptlager sitzt. Zudem gibt es noch
einen zweiten Wedi, der im Kupp-
lungsdeckel platziert ist und verhin-
dert, dass Getriebedl in Richtung Li-
ma entweicht. ,,Auf das linke Kur-
belzapfendende wird eine Buchse
gesteckt, die als Laufflache fiir den
duleren Wedi dient”, erklart Hillmar.
,Eine Feder, die sich an einen Siche-
rungsring anlegt, driickt diese Buch-
se an den Innenring des linken Kur-
belwellenlagers. Die Federspannung



) Der Kurbeltrieb

MAW Fahrradhilfsmotor » Seziert

| Seegering und

- Anlaufscheibe
halten die losen

- Lagerrollen zur

 rechten Seite hin

sorgt dafiir, dass die Buchse mit der
Welle mitdreht. Zudem wird so ver-
hindert, dass sich die Kurbelwelle
axial in dem linken Festlager ver-
schieben kann, das im Kupplungsde-
ckel ebenfalls durch einen Siche-
rungsring gegen axiales Verschieben
gesichert ist.”

Zu den Besonderheiten des Motors
zahlt, dass der Zylinder quasi Teil der
beiden Gehausehalften ist. Die Lauf-
buchse ist ein separates Teil, das beim
Zusammenbau zwischen die beiden
Gehdusehalften eingesetzt und zu-
sammen mit diesen verspannt wird.

) Die Erkennungsmerkmale

Damit die Kanalfenster der Buchse
anschlieBend an der richtigen Stelle
sitzen, gibt es eine Markierung, die
auf die Mittelfuge des Gehauses aus-
gerichtet wird. ,Falls Kolben und
Laufbuchse verschlissen sein sollten,
gibt’s problemlos Ersatz”, sagt Hill-
mar.,,Man bekommt neu ausgeschlif-
fene Buchsen mit UbermaRkolben.”

Wie bereits erwahnt, gibt es den
MAW-Hilfsmotor in zwei Ausflihrun-
gen, die sich vor allem in puncto Ge-
hause unterscheiden: ,Die friihen
Motoren haben gréRere Zylinder-
kithlrippen—und vorne unterhalb des

Zylinders noch eine Befestigungsauf-
nahme, die eigentlich tberflissig
war", sagt Hillmar. ,Aulerdem hatten
sie einen grolReren Zylinderkopf, ein
Dekompressionsventil und einen lan-
geren Auspuff. Bei den Motoren der
zweiten Serie hat man dann den Kopf
und die Zylinderkihlrippen verklei-
nert, den Auspuff gekiirzt und auf's
Dekompressionsventil verzichtet.”
Thema Kraftfluss: Auf dem links
liegenden Kurbelzapfen sitzt ein
Zahnrad, das in das deutlich gréRere
Primarzahnrad der Spreizring-Kupp-
lung eingreift. Letztere ist auf der

) Kolben und Zylinder

Neben groReren Kiihlrippen haben frilhe
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Gehduse (1.) ein zusatzliches Befestigungsauge

Spate MAW-Triebwerke haben einen weniger stark
verrippten Kopf und keinen Deko-Hebel mehr (r.)

GroRe Besonderheit des
kleinen Zweitakters: Der
Zylinder ist Teil der Gehduse-
hilften, ebenfalls zweige-
teilt und praktisch nur
ein Kiihlkérper...

..zwischen dessen
Hélften die Laufbuchse
einfach verspannt wird

Alle Teile fiir die Ziindung sind noch zu bekommen —
und sogar auch moderne elektronische Anlagen!

Auch der Vergaser des Typs IFA NKJ wurde wahrend der
Bauzeit verbessert. Der Normverbrauch lag bei 1,3 Liter

Die Experten

) Ralf Mirbach (1) und
Matthias Hillmar sind
im Oldtimerclub
Windischleuba (www.
oldtimerclub-
windischleuba.de):
engagiert, begeistern
sich fiir die Einfachheit
des ,Hithnerschrecks”
und laden jedes Jahr
zu einem Hilfsmotor-
treffen ins schone
Altenburger Land ein

Kowplette
Gebrauchtuortoren

;dff&r ab etua

200 Eurg; und dle
Téth’rm?aa;

(oF gut: Fehlt uur
uoth das pasteude
Fakrrad...
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Seziert > MAW Fahrradhilfsmotor
) Die Kraftiibertragung

Das Kugellager der Abtriebswelle ist
auf der Primarradseite auffallig groR

- Der Spreizring stellt den Kraftschluss von Primarrad und Abtriebswelle
~ her, indem ein Keilstift, der auf einem Konus |duft, in einen Spalt am Ring
greift und diesen spreizt. Wird der Konus verschoben, trennt die Kupplung

Die Spreizringkupplung sich

ist im groBen Priméarrad ¥ einfach mittels

untergebracht, das auf platte anden S

der Abtriebswelle sitzt des Hinderra
Abtriebswelle gelagert, deren rechtes  Zeyel uud erwahnte Stahlstift ist radial ver-  nétig — bei laufendem Motor mal
Ende aus dem Motorgehduse ragt Plewella schiebbar und hat ein keilférmiges  kurz anhalten zu kénnen. Zum Star-
und das Sekundarkettenritzel auf- Ende, das in diesen Spalt eingreift ten nutzt man die Kupplung nicht,
nimmt. Auf der Abtriebswelle sitzt ~ wechselu? Dauk und den Ring somit weiten kann —  sondern pedaliert drauf los, bis der
eine Art Buchse, die eine Einheit mit /5, @Wd/&ﬂ” wodurch eine kraftschlissige Verbin- ~ Motor—der ja liber seine Kette vom
dem grofRen Primarrad bildet. In der . dung zum Primarrad entsteht. Hinterrad mitgenommen wird —an-
linken Stirnseite des Primarrades fin- Koustruktiou dauert Aber wie wird der Stahlstift nun  springt und fiir Antrieb sorgt.
det sich ein kreisformiger Absatz, in /m’ :f‘ﬂ[(m eue axial verschoben? Der linke Teil der Das Polrad der Ziindung sitzt links
dem der Spreizring sitzt. Dieser Ring Stuude! Abtriebswelle ist hohlgebohrt, und  aufder Kurbelwelle. ,Unterbrecher-
ist tiber einen kreuzformigen Mitneh- ’ in der Bohrung sitzt ein mit einem  kontakt und Kondensator sind als
mer und einen Stahlstift mit der Ab- Konus versehenes Drehteil. Andiesen  Neuteile zu bekommen —falls notig
triebswelle verbunden. Der Spreizring Konus legt sich radial das abgerun-  auch neu gewickelte Spulen®, sagt
hat an einer Stelle einen Spalt. Der dete Ende des Stahlstiftes an. Istdie  Hillmar. ,An manchen Polradern ist

Kupplung nicht betatigt, liegtderKo-  der Magnetismus nicht mehr stark
nus mit seinem gréRten Durchmes-  genug. Faustregel: Wenn man das
ser am §tift an und driickt diesen  Polrad mit seiqen innenliegenc!gn
somitaxial nach auBen, was das Auf-  Magneten an einen senkrecht han-
Man nehme ein zeitgendssisches Fahrrad... weiten des Spreizrings bewirkt. Bei  genden Vierkantstahl anlegt, muss
..dazu einen MAW-Motor — und fertig ist der minimal motorisierte  Betétigung der Kupplung wird der  der Magnetismus reichen, dass es
Oldie? Wer das plant, wird feststellen, dass es leichter ist, einen der  Konus {iber einen Ausrlickmechanis-  nicht nach unten gleitet.
kleinen Zweitakter aufzutreiben, als die originalen Zusatzteile wie mus im Kupplungsdeckel gegen den Wie der Motor am Fahrrad ange-
Tank, Gasgriff, Kupplungshebel und &hnliches. Der originale Gas- Widerstand einer Druckfeder axial ~ bracht ist? Er ist links unten am
griff ist éin Druckgussteil, das sich praktisch nicht reparieren |asst, verschoben, so dass jetzt dessen diin-  Rahmenheck mit Klemmfiusten an
wenn es hier mal Bruch gibt. Motorseitig ist das Ersatzteilangebot . . . w
aber inzwischen erfreulich gut, da der Hiihnerschreck wieder viel nefe Stel!fe 4l Stah!stlft an‘llegt. Da- d,er I(etten‘strebe fixiert und zusatz-
Wertschatzung genieRt. Eine Austauschlaufbuchse samt Kolben mit ~ durch driickt der Stift weniger stark  lich von einer Strebe gehalten, die
Bolzen und Ringen kostet etwa 45 Euro, ein Dichtsatz weniger als an den Spreizring —dessen Wirkung ~ man an Zylinderkopf und Sattelrohr
20 und ein Lagersatz in SKF-Qualitat etwa 40 Euro. wird aufgehoben und das Primarrad  befestigt. Das Hinterrad bekommt
U kann frei auf der Abtriebswelle dre-  ein zusatzliches Kettenrad, dass
- hen.,DieKupplung—und hier beson- linksseitig an die Speichen ge-
¥ 2k ders ihr Spreizring — gehdren zuden  klemmt wird —und (iber eine Kette
ﬁ” b 7 - Teilen, die hdufig verschlissen sind”, mit dem Ritzel des Motors verbun-
: / : - sagt Hillmar. Man sollte iibrigens  den ist. Hinterm Motor wird eine
auch nicht erwarten, dass sich diese  Schelle mit Einstellgewinde an die
Kupplung so handhaben und dosie-  Kettenstrebe montiert, die als Ket-
ren ldsst, wie man es von vielen an-  tenspanner dient. “
deren Zweirddern kennt. Sie ist ei-
gentlich nur dazu da, um — wenn Text und Fotos: Matthias Bischoff
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